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Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunta

Asia: U 9/2026 vp Valtioneuvoston kirjelma eduskunnalle ehdotuksesta Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi uusien kevyiden ajoneuvojen
hiilidioksidipaastonormien ja ajoneuvojen merkintdjen muuttamiseksi (henkil6- ja
pakettiautojen CO2-raja-arvoasetus)

Autoliitto kiittdd mahdollisuudesta tulla kuulluksi tassa asiassa.

Paastdjen vahentaminen on tarkeaa, mutta toimenpiteiden pitda olla oikeudenmukaisia ja
taloudellisesti kestavia. Henkilo- ja pakettiautojen CO,-raja-arvoasetuksella on merkittava rooli
tavoitteiden saavuttamisessa tieliikenteen osalta.

Paastovahennystoimenpiteiden pitaa olla kuluttajille kohtuuhintaisia, teknologisesti realistisia,
sosiaalisesti oikeudenmukaisia seka huolehtia siita, etta likkuminen on taloudellisesti ja muutenkin
mahdollista koko Suomessa. Saantelyn tulee tuottaa todellisia paastévahennyksia ilman, etta se
heikentaa kuluttajien luottamusta tai kasvattaa kohtuuttomasti likkumisen kustannuksia.

Teknologianeutraalisuus ja 2035-tavoite

On tarkeaa, etta saantely mahdollistaa useiden teknologioiden kayttamisen eika paastotavoitteissa
lukkiuduta vain yhteen teknologiaan. Mita pidemmalle aikavalille suunnitelmia tehdaan, sita
enemman niihin sisaltyy epavarmuuksia ja eri teknologioiden kehitystahti voi vaihdella.

Komission ehdotus vuoden 2035 paastovahennystavoitteen pudottamisesta 90 %:iin avaa
mahdollisuuden tdyssahko- ja vetyajoneuvon lisaksi ladattaville hybrideille ja mahdollisesti
uusiutuvia polttoaineita kayttaville ajoneuvoille. Esimerkiksi Suomi on edellakavija juuri uusiutuvien
biopolttoaineiden saralla.

Teknologianeutraalisuus tukee kuluttajien valinnanvapautta ja siirtyman hallittavuutta, mutta
mahdolliset vaikutukset paastaihin tulisi huomioida myods paastovahennystavoitteissa, joita tulisi
tarvittaessa arvioida uudelleen niin EU:ssa kuin kansallisesti.

Samaan aikaan on tarkeaa, etta autojen kulutus- ja paastétiedoissa paastaisiin mahdollisimman
I&helle todellisen kayton tietoja. Tama on erityisen tarkedad muun muassa ladattavien hybridien
sahkokayton ohella. Suomessa jo nykyisin ajetaan ladattavillakin hybrideilla keskimaaraista
enemman puhtaasti sahkolla.

Uusiutuvat polttoaineet ja elinkaarinakokulma

Kestavilla uusiutuvilla polttoaineilla on potentiaalia, mutta nykyisessa ehdotuksessa niiden rooli
nayttaa rajalliselta. Uusiutuvien polttoaineiden kompensaatiomekanismin tulisi perustua selkeisiin
laskentamenetelmiin, riippumattomaan arviointiin seka lapinakyvaan ja todennettavaan
raportointiin, mika olisi niin paastétavoitteiden tavoittelun kuin todennakdisesti suomalaisen
biopolttoainetuotannon etu.

Lisaksi siirtyminen elinkaaripaastdjen tarkasteluun pelkkien pakokaasupaastdjen sijaan vastaisi
paremmin ajoneuvojen todellista ilmastovaikutusta ja edistaisi teknologianeutraalia
l&ahestymistapaa.
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Joustomekanismit ja kuluttajakustannukset

Siirtymavaiheeseen esitetty rajattu jousto on tervetullut (esim. monivuotinen tavoitetarkastelu, CO,-
hyvitysten pankkijarjestelmat).

Samalla on kuitenkin varmistettava, etta joustot eivat viivastyta paastévahennyksia siten, etta
Suomelle tai suomalaisille aiheutuu lisdkustannuksia. Erityista huomiota tulee kiinnittaa siihen,
miten CO,-standardien joustot kytkeytyvat EU:n paastokauppaan (ETS 2). Mikali kokonaispaastot
kasvavat, se voi mydhemmin tarkoittaa korkeampia kustannuksia kuluttajille polttoaineiden hinnan
kautta.

Saantelyratkaisujen on oltava kuluttajavaikutuksiltaan ennakoitavia ja kohtuullisia, erityisesti
Suomessa, jossa pitkat etaisyydet ja vahaisempi julkinen liikkenne lisdavat henkildauton merkitysta
arjessa.

Pienet ja kohtuuhintaiset sahkoautot

Pienempien, kohtuuhintaisten, EU:ssa valmistettujen sdhkdautojen tarjonnan lisddminen on
tervetullutta, mutta niiden vaikutus Suomessa on todennakdisesti marginaalinen. Suomessa on
pienten, nk. A-segmentin, autojen kysynta ollut varsin pienta. Euroopan suurissa maissa pienet
henkildautot ovat enimmakseen kaupunkikaytdssa ja niiden ajosuorite on varsin alhainen.

Kohtuuhintaisen mallitarjonnan puute on kuitenkin keskeinen este kayttovoimasiirtymalle monille
kuluttajille. Toimenpiteiden tulee aidosti johtaa laajempaan mallivalikoimaan, kilpailun
lisdantymiseen ja kuluttajahintojen laskuun ja tata kehitysta on seurattava.

Ajoneuvojen energiamerkinta
EU-tasoisen, yhdenmukaisen energiamerkin uudistaminen on lahtdkohtaisesti kannatettava asia.

Kuluttajille on tarkeaa tarjota selkeaa, vertailukelpoista, luotettavaa ja helposti ymmarrettavaa
tietoa. Merkinnan tulee perustua mahdollisimman lahelle ajoneuvokohtaista tietoa a sen pitaa
kuvastaa energiatehokkuutta ja elinkaaripaastoja. Sahkoistymisen myota todellisen ja ilmoitetun
kulutuksen ero on olosuhteista riippuen revennyt. Merkinnan pitda myds olla yhdenmukainen CO,-
standardien tavoitteiden kanssa ja valttda hallinnollista monimutkaisuutta. Luotettava
kuluttajainformaatio vahvistaa markkinoiden toimivuutta ja tukee vahapaastdisten ajoneuvojen
kysyntaa.

Meilla paastovahennystavoitteita saavutettaisiin jo uusimalla autokantaa nykyiset
paastovaatimukset tayttavilla autoilla. Jos vaatimuksia tiukennetaan tavalla, joka nostaa uusien
autojen hintaa entisestaan, Suomessa seurauksena saattaa olla autokannan uusiutumisen
hidastuminen.

Lopuksi

Uudistetun CO,-raja-arvosaantelyn tulee tukea teknologianeutraalia ja innovaatioita edistavaa
lahestymistapaa, varmistaa kuluttajien kohtuuhintaiset likkumismahdollisuudet seka olla
l&pindkyva, ennakoitava ja sosiaalisesti oikeudenmukainen. Onnistunut sdantelyratkaisu on
sellainen, joka tuottaa todellisia paastovahennyksia samalla kun se turvaa liikkkumisen
saavutettavuuden kaikille kansalaisille.
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