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Elinkeinoelaman keskusliitto EK:n lausunto keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan
suunnitelmasta (KAISU3)
VNS 9/2025 vp

Elinkeinoelaman keskusliitto (EK) kiittdd eduskunnan liikenne- ja
viestintavaliokuntaa mahdollisuudesta esittaa lausunto keskipitkan
aikavalin ilmastopolitikan suunnitelmasta (KAISU3). EK pitaa
arvokkaana, etta suunnitelma on laadukkaasti, johdonmukaisesti ja
kattavasti laadittu, kasittaen sektorikohtaisten toimien arvioiden lisaksi
pyrkimyksen poikkileikkaavien toimien vaikutusten arviointiin.

Elinkeinoelaman keskusliitto EK on sitoutunut EU:n ja Suomen
ilmastotavoitteisiin seka 1,5 asteen mukaiseen ilmastopolitiikkaan.
Suomi on ottanut edelldkavijan roolin hyvin kunnianhimoisella
hiilineutraaliustavoitteella vuodelle 2035. Elinkeinoelama painottaa, etta
samalla kun paastdja vahennetaan, on huolehdittava yritysten
mahdollisuudesta investoida ja parjata kansainvalisessa kilpailussa:
vahennetaan paastoja kustannustehokkaasti, markkinaehtoisesti ja
teknologianeutraalisti. Paastojen vahentamisessa on huomioitava
myos Suomen erityispiirteet, jotka aiheutuvat maamme sijainnista,
kylmasta ilmastosta ja pitkista etaisyyksista.

Elinkeinoeldamén keskusliitto EK
PL 30 - Etelaranta 10, 00131 Helsinki - Puhelin 09 42020
etunimi.sukunimi@ek.fi - www.ek.fi - Y-tunnus 1902799-1 - Kotipaikka Helsinki
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Lausunnon paakohdat

Elinkeinoelaman keskusliitto EK on sitoutunut EU:n ja Suomen
ilmastotavoitteisiin seka 1,5 asteen mukaiseen ilmastopolitiikkaan. Suomi on
ottanut edellakavijan roolin hyvin kunnianhimoisella
hiilineutraaliustavoitteella vuodelle 2035. Elinkeinoelama painottaa, etta
samalla kun paastdja vahennetaan, on huolehdittava yritysten
mahdollisuudesta investoida ja parjata kansainvalisessa kilpailussa:
vahennetaan paastoja kustannustehokkaasti, markkinaehtoisesti ja
teknologianeutraalisti.

EK katsoo, etta keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmassa taytyy
paattaa toimista, joilla EU-velvoitteisiin paastaan. Kustannustehokkuus,
markkinaehtoisuus seka politiikkatoimien ennakoitavuus ja kaikkien
sektoreiden osallistuminen ovat tarkeita periaatteita.

Suomi on onnistunut hyvin paastévahennyksissa: 2005-2024
kokonaispaastot ovat vahentyneet 44 %. Vastaavasti nettopaastot (ml.
maankayttosektori), eivat ole samalla tarkastelujaksolla vahentyneet.

EK huomauttaa, etta vuoden 2035 ennakoidut taakanjakosektorin paastot
ovat suuremmat kuin edellisessa, vuonna 2023 laaditussa KAISUZ2:ssa, ja
esittaa huolensa kehityksen vaarasta kulkusuunnasta.

Vuonna 2030 paastdjen tulisi olla Suomelle EU-lainsaadannossa asetetun -
50 % velvoitteen mukaisesti 17,1 Mt CO2-ekv., eli nykytoimien ja velvoitteen
valille jaa n. 1,8 miljoonan tonnin paastokuilu vuonna 2030.

KAISUssa esitetyn toimenpideohjelman seka joustojen hyddyntamisen
avulla vuoden 2030 50 %:n paastovahennysvelvoite voidaan todennakdisesti
saavuttaa pienella marginaalilla.

EK pitaa esitetyn toimenpideohjelman paastovahennysmaaraa
maltillisena, ja esittaa huolensa siita etta nyt suunnitellut toimenpiteet
eivat jata lainkaan puskuria ennakoidun kehityksen ja EU-velvoitteen
mukaisen tavoitetason valilla.

Jotta EU-velvoitteisiin paastaisiin, tulisi kaikkien suunniteltujen
toimenpiteiden toteutua taysimaaraisesti, eika varaa negatiivisiin yllatyksiin
ole. Mikali taakanjakosektorin paastokehitys lahivuosina jaa jalkeen
skenaarioissa arvioidusta, on mahdollisuuksia tarvittavien korjausliikkeiden
tekemiseen tulevina vuosina rajallisesti tai niiden taytyisi olla
nopeavaikutteisia. EK katsoo, etta tama ei ole omiaan tukemaan
ennakoitavaa ja pitkajanteista kehitysta, ja kannustaa etsimaan viela
lisaa paastovahennyksia tuottavia toimenpiteita, jotka perustuvat
kannusteisiin ja tukiin.

Lopuksi EK huomauttaa, ettd KAISUn merkittava puute on, ettei kaikille
toimenpiteille ole olemassa tai paatetty rahoitusta. Nain ollen
ensiarvoisen tarkeaa on, etta esitetyille toimille kohdennetaan riittava
rahoitus, jotta varmistetaan tavoiteltu paastokehitys EU-velvoitteiden
mukaisesti.
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EK katsoo, etta KAISU:ssa taytyy paattaa toimista, joilla EU-
velvoitteisiin paastaan. Kustannustehokkuus, markkinaehtoisuus seka
politiikkatoimien ennakoitavuus ja kaikkien sektoreiden osallistuminen
ovat tarkeita periaatteita. Liikenteen ja logistiikan kilpailukyvysta on
huolehdittava samalla kun paastoja vahennetaan tavoitteiden
mukaisesti. EK my0s painottaa, etta taakanjakosektori ei voi ottaa
kannettavakseen maankayttdsektorin vajetta.

EK pitaa tarkeana, etta keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan
suunnitelman tavoitetaso on linjassa ajantasaisen kansallisen ja EU-
tason ilmastotavoitteiden kanssa, ja on arvokasta etta suunnitelman
taustalla olevat laskelmat ovat yhdenmukaisia kansallisen ilmasto- ja
energiastrategian laskentaperustan kanssa. limastopolitiikan
oikeudenmukaisen ja kustannustehokkaan toteutuksen nakdkulmasta
politiikkatoimien ennustettavuus ja pitkajanteisyys ovat erityisen
tarkeita, ja KAISU tuo hyvin nakymaa politiikkatoimien toteutukseen
kohti vuotta 2035.

Jarjestyksessa kolmannen keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelman
keskeiset lahtokohdat ovat EU:n ilmastolainsaadannon mukainen
paastovahennysvelvoite vuodelle 2030 seka Petteri Orpon
hallitusohjelman ilmastopolitiikan linjaukset. Suomen EU:n
lainsdadanndn mukainen paastdvahennysvelvoite taakanjakosektorille
on paastojen puolittaminen vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden
2005 paastotasoon. Taakanjakosektorin paastoja koskevat myos
ilmastolain tavoitteet, kuten vuoden 2030 paastovahennystavoite seka
vuoden 2035 hiilineutraaliustavoite.

Suomen kokonaispaastot ilman maankayttésektoria (LULUCF) vuonna
2023 olivat 41,1 Mt CO2-ekv. ja vuonna 2024 Tilastokeskuksen
pikaennakkotietojen mukaan 38,8 Mt CO2-ekv. Vuonna 2024 paastot
vahenivat edellisvuodesta 2,3 Mt CO2-ekv. Vuoden 2005 jalkeen
kokonaispaastot ilman maankayttosektoria ovat vahentyneet
keskimaarin yli 3 %-yksikkda vuodessa. Viitena viimeisena vuonna
vahennystahti on ollut keskimaarin Iahes 6 % vuodessa verrattuna
edelliseen vuoteen. Aikajaksolla 2005-2024 kokonaispaastot ovat
vahentyneet 31,1 Mt CO2-ekv. eli 44 %. Maankayttdsektori on
aiemmin ollut Suomessa merkittava nettonielu, mutta nieluvaikutus on
pienentynyt viime vuosina ja vuosina 2018-2024 maankayttosektori ol
kokonaisuutena nettopaastolahde. Pikaennakkotietojen mukaan
vuonna 2024 maankayttdsektori oli 13,5 Mt CO2-ekv. suuruinen
paastolahde.

lImastonmuutoksen hillinnan ja Suomen hiilineutraaliustavoitteen
saavuttamisen kannalta olennaista on nettopaastdjen kehitys.
Nettopaastoilla tarkoitetaan paastojen ja poistumien erotusta.
Nettopaastot ovat vaihdelleet 35,2 Mt CO2-ekv. ja 63,3 Mt CO2-ekv.
valilld vuosina 2005-2024 ollen keskimaarin 50,7 Mt COz2-ekv. Vuonna
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2024 nettopaastot laskivat 0,8 Mt CO:2 -ekv. edellisvuodesta ollen 52,3
Mt CO,-ekv.

Suomen kokonaispaastokehitykseen ilman maankayttdsektoria on
vaikuttanut erityisesti paastokauppasektorin paastdjen merkittava
vaheneminen viime vuosina. Vuoteen 2005 verrattuna
paastokauppasektorin paastot ovat vahentyneet 22 Mt CO2-ekv. eli 62
prosenttia. Myos taakanjakosektorin paastot ovat pienentyneet, mutta
hitaammin kuin paastokauppasektorilla.

Taakanjakoasetuksen mukaan Suomen taakanjakosektorin
paastovahennysvelvoite vuodelle 2030 on vahintaan 50 % verrattuna
vuoteen 2005. Suomi on alittanut paastokiintionsa vuosina 2021-2023,
mutta pikaennakkotiedon mukaan Suomi ylitti vuoden 2024 kiintion 0,1
Mt CO2-ekv. Suomella olisi naiden tietojen valossa vuosilta 2021-2024
yhteensa noin 3,8 Mt CO2z-ekv. ylijaamaa, jolla voidaan kompensoida
mahdollisia tulevien vuosien ylityksia. Lopulliset velvoitteen
saavuttamisen tarkastelussa kaytettavat paastotiedot kiinnitetaan
kuitenkin vasta vuonna 2027 ja 2032 eli tiedot voivat viela muuttua.

Tilannekuva maankayttosektorin nettonielun kehityksesta on viime
vuosina muuttunut merkittavasti, eika nieluyksikoiden ylijagaman
syntymista voida pitaa todennakoisena nykytietojen valossa. Sen
sijaan on olemassa selva riski, etta maankayttosektorin vaje
kaudelta 2021-2025 siirtyy katettavaksi taakanjakosektorille. Jos
taman jalkeen taakanjakosektorin paastovahennysvelvoitteita ei
saavuteta, voi jasenmaa ostaa taakanjakosektorin
paastovahennysyksikoita muista jasenmaista, mikali naita on tarjolla.
Mikali taakanjakosektorin paastokiintiota ei jonain vuonna saavuteta,
siirtyy vaje seuraavalle vuodelle korotettuna kertoimella 1,08. Arvio
maankayttosektorin laskennallisesta alijagamasta on hyvin mittava, noin
110-115 Mt jaksolta 2021-2025.

Nykytoimiskenaarion mukaan taakanjakosektorin paastot laskevat 18,9
miljoonaan tonniin CO2-ekv. vuonna 2030 ja edelleen 15,4 miljoonaan
tonniin vuonna 2035 seka 13,4 miljoonaan tonniin vuonna 2040. EK
huomauttaa, ettd vuoden 2035 ennakoidut taakanjakosektorin
paastot ovat suuremmat kuin edellisessa, vuonna 2023 laaditussa
KAISU2:ssa, ja esittda huolensa kehityksen vaarasta
kulkusuunnasta, vaikka taakanjakosektorin paastot ovat
vahentyneetkin erityisesti liikenteessa ja rakennusten
erillislammityksessa.

Vuonna 2030 paastdjen tulisi olla Suomelle EU-lainsdadannéssa
asetetun -50 % velvoitteen mukaisesti 17,1 Mt CO2-ekv., eli
nykytoimien ja velvoitteen valille jaa n. 1,8 miljoonan tonnin
paastokuilu vuonna 2030. Kaytanndssa nain ei kuitenkaan
valttamatta tarvitse olla johtuen siita, etta Suomen
taakanjakoasetuksen mukainen paastévahennysvelvoite on
luonteeltaan kumulatiivinen ja koskee koko jaksoa 2021—
2030.Tamanhetkisen arvion perusteella toimenpideohjelman toimilla
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saadaan vuonna 2030 aikaan nettona yhteensa 0,6 miljoonan tonnin
lisdiset paastovahennykset taakanjakosektorilla
nykytoimiskenaarionskenaarioon verrattuna, kun huomioidaan myos jo
paatetyt likenteen paastoja kasvattavat toimet.

Toimenpideohjelman mukaisen paastévahennysmaaran lisaksi voidaan
ottaa huomioon ETS-jousto siten, etta yhteenlaskettu laskennallinen
paastdévahennys vuoden 2030 tasolla on 1,3 Mt, eli 0,7 Mt ETS-jousto
ja 0,6 Mt paastovahennys. Lisaksi voidaan hyddyntaa aikaisempien
vuosien ylijagamayksikoita eli pankitusta tavoitteen saavuttamiseksi.
Nain ollen vuoden 2030 50 %:n paastovahennysvelvoite voidaan
todennakoisesti saavuttaa pienella marginaalilla ottaen huomioon
kaytossa olevat joustot. Lopputulos riippuu kuitenkin ratkaisevalla
tavalla siita, kuinka paljon aikaisempien vuosien ylijagamayksikoita on
jaljelld vuonna 2030.

EK pitaa esitetyn toimenpideohjelman paastovahennysmaaraa
maltillisena, ja esittda huolensa siita etta nyt suunnitellut
toimenpiteet eivat jata lainkaan puskuria ennakoidun kehityksen
ja EU-velvoitteen mukaisen tavoitetason valilla.

Jotta EU-velvoitteisiin paastaisiin, tulisi kaikkien suunniteltujen
toimenpiteiden toteutua taysimaaraisesti, eika varaa negatiivisiin
yllatyksiin ole kdaytannossa lainkaan. Mikali taakanjakosektorin
paastokehitys lahivuosina jaa jalkeen skenaarioissa arvioidusta, on
mahdollisuuksia tarvittavien korjausliikkeiden tekemiseen tulevina
vuosina rajallisesti tai niiden taytyisi olla nopeavaikutteisia. EK katsoo,
ettd tama ei ole omiaan tukemaan ennakoitavaa ja pitkajanteista
kehitystd, ja kannustaa etsimaan viela lisaa paastovahennyksia
tuottavia toimenpiteita, jotka perustuvat kannusteisiin ja tukiin.

Liilkenne

EK kiinnittda huomiota siihen, etta esitettyjen toimenpiteiden avulla
likenne ei ole saavuttamassa sille aiemmin asetettua, 50 %
paastovahennystavoitetta vuonna 2030. Liikenteen paastojen
vahentaminen on avainasemassa Suomen paastotavoitteiden
saavuttamiseksi. Suomen on edistettava vahapaastoista ja paastotonta
likennetta ja varmistettava, etta tavoite liikkenteen paastojen
puolittamisesta vuoteen 2030 mennessa toteutuu. Liikenteen
paastovahennystavoitteeseen paaseminen edellyttaisi suunnitelman
mukaan uusia toimia noin 0,32—-0,97 MtCO2e verran. KAISUssa
kuitenkin arvioidaan, etta esitetylla toimenpideohjelmalla puolitustavoite
jaa saavuttamatta. Kuten KAISUssa todetaan, tavoitteen saavuttamatta
jattaminen saattaa myos aiheuttaa Suomelle merkittdvan
tulonmenetyksen EU-tukien pienentymisen muodossa.

Sijainnin, valimatkojen ja ilmaston takia liikenne ja logistiikka ovat
Suomelle viela ratkaisevampia kuin kilpailijoillemme. Liikenteen ja
logistiikan puhdas siirtyma on pidemman paalle edellytys toimialan
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kestavalle ja kannattavalle liikketoiminnalle, mutta siirtymavaiheessa
siitd aiheutuu alalle merkittavia lisakustannuksia.

Elinkeinoelaman logistiikkaketjun kokonaismaksurasite on Suomessa
korkealla tasolla keskeisiin kilpailijamaihin verrattuna.
Paastovahennykset tulee suunnitella siten, etta niista aiheutuvat
lisdkustannukset kompensoidaan toimialalle erityisesti puhtaan
siirtyman tukimekanismeilla.

Henkilbautoilulla on puolestaan erittain tarkea merkitys kotimaan
matkailulle, arjen liikkumiselle ja tyossa kaymiselle. Paastojen
vahentamisessa tulee huolehtia, ettd henkildautoilun kustannukset
pidetaan kohtuullisena. Kannusteita ja tukia tarvitaan henkildautojen
sahkaoistymisen nopeuttamiseksi.

EK pitaa suunnitelmassa esiteltyja toimia tielikenteen paastojen
vahentamiseksi kannatettavina. Tieliikenteessa puhtaan siirtyman
edistamistoimia tulisi kohdentaa autokannan kiertonopeuden
vauhdittamiseen, paastéttomien tai vahapaastoisten ajoneuvojen
hankintaan seka lataus- ja tankkausinfran investointien tukemiseen.
Lisaksi tulisi panostaa iimastomuutokseen sopeutumiseen vaylainfran
ja likenteen TKI-toimilla. Esitetyista toimista puhtaiden kuorma-autojen
hankintatuet, romutuspalkkiokampanja, sahkokayttoisten
tydsuhdeautojen veroedun jatkaminen seka julkisen jakeluinfran tuet ja
taloyhtididen latausinfra-avustus ovat erityisesti kannatettavia.

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa ei juurikaan kasitella EU:n
polttoainejakelun paastdokaupan kaynnistymista vuoden 2027 alusta.
Hintavaikutuksen suuruuteen liittyy epavarmuutta, mutta komission
arvioissaan kayttamalla 50 euron paastooikeuden hinnalla
hintavaikutus olisi 11-16 senttia litralta polttoaineesta riippuen. Kun
paastokauppa kaynnistyy, tulisi varmistaa, ettei tielikenteen paastoihin
kohdistu moninkertaisia maksuja. Paastokaupan kaynnistyessa vuoden
2027 alussa tulisi joko luopua polttoaineen kansallisesta CO2-verosta
tai alentaa sita paastokauppakustannusta vastaavasti.

Suomen valtio tulee saamaan tieliikenteesta merkittavat noin 300
miljoonan euron paastokauppatulot vuosittain. EK:n nakemyksen
mukaan paastokauppatulot tulisi kayttaa samaisen sektorin hyvaksi,
joka paastooikeudet on myos maksanut.

Liikennekustannusten nousu heijastuu laajasti koko talouteen,
ulkomaankaupan rinnalla kotimarkkinayrityksiin ja matkailuun. Samoin
kustannusnousu vaikuttaa kotitalouksien tydssakayntiin, palvelujen
kayttoon seka ostovoimaan kaiken kaikkiaan.

Kun tarve liikenteen paastovahennysten voimakkaampaan
edistamiseen on ilmeinen, on tarpeen tarkastella voitaisiinko kuorma-
autojen hankintatuen voimakkaammalla resursoinnilla saavuttaa
suurempia paastovahennyksia, etenkin kun naiden toimenpiteiden
kokonaistaloudellinen kustannusvaikuttavuus on arvioitu huomattavan
hyvaksi, eli kun siirtyminen sahko- tai kaasukayttoisiin kuorma-autoihin
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tuo yhteiskunnalle kokonaistaloudellista saastda pitemmalla aikavalilla.
My®ds julkisen jakeluinfran tukien kustannusvaikuttavuus on arvioitu
hyvaksi, luokkaa 27,5-55 €/t CO2, mikd muodostaisi perusteen
suurempien resurssien ohjaamiseksi jakeluinfrastruktuurin
edistamiseen.

Liikenne- ja logistiikka-ala julkaisi jo kevaalla 2020 ensimmaisen
tiekartan, jossa esitetaan keinoja paastojen puolittamiseen. Logistiikka-
ja liikennealan tarkeana pitamat paastovahennyskeinot ovat
autokannan uudistumisen nopeutus, logistiikan tehostuminen ja
digitalisaatio seka jakeluvelvoite. On hyva, ettda KAISUn toimenpiteissa
ajoneuvokannan uudistamiseen tahtaavat tuet ja kannusteet on
huomioitu. EK huomauttaa, etta tavoiteltujen vaikutusten aikaan
saamiseksi niille on turvattava riittdva rahoitus. Suunnitelmaan tulisi
sisallyttdd myos logistiikan tehostumisen paastévahennysvaikutus
yritystoiminnassa, ja liikkenteen toimissa tulisi huomioida myos
innovaatioiden ja investointien vaikutusketjut. Imastonmuutokseen
littyvat mahdollisuudet, hiilikadenjaljen kasvattaminen ja viennin kasvu
ovat paastdévahennysten ohella erittain tarkeita tavoitteita. Liikenteessa
tallaisia ovat esimerkiksi bio- ja sahkopolttoaineiden,
akkuteknologioiden ja vetyyn seka sahkdkayttdisten ajoneuvojen
latausinfrastruktuuriin perustuvien teknologioiden kehittyminen.

Puhtaiden kuorma-autojen hankintatukea ajoneuvoa kohden tulee
korottaa selvasti korkeammaksi kuin mitd Suomessa oli aiemmin
kaytossa. Verrokkina tulisi kayttda Ruotsin tukiohjelmaa, jossa
ajoneuvokohtaiset tuet ovat huomattavasti Suomen aiempia vastaavia
suurempia. Esimerkiksi yli 16-tonniselle sahkdokuorma-autolle
maksettiin Suomessa aiemmin 18 000 euron tuki, kun taas Ruotsissa
vastaava tuki on hyvin karkean arvion mukaan yrityskoosta riippuen
noin 55 000 — 80 000 euroa.

Raskaan liikenteen lataus- ja jakeluinfralle tulee varata nykyista selvasti
suurempi tukipotti, silla latausinfra on keskeinen edellytys alan
puhtaalle siirtymalle. Lisaksi latausinfratukea tulisi laajentaa julkisista
latauspisteista myos raskaan liikenteen rajoitetussa kaytossa olevaan
latausinfraan kuten logistiikkakeskuksiin, satamiin ja teollisuusalueisiin.

Henkildautopuolella infratukea tarvitaan erityisesti suuritehoisten
latausasemien rakentamiseen.

Tiekuljetusten paastojen vahentaminen edellyttaa puhtaiden
polttoaineiden iimastohyotyjen todellisten vaikutusten laskemista seka
kuljetusten ettd Suomen hyodyksi. Talla hetkella uusiutuvan energian
jakeluvelvoite on toteutettu siten, ettd esimerkiksi 100 % uusiutuvan
dieselin kaytto kuljetuksissa ei todellisuudessa vahenna
kasvihuonepaastoja Suomen tasolla. Aitoa ilmastohyotya ei synny, kun
polttoainejakelijat voivat toisaalla pienentaa uusiutuvan dieselin
osuutta. Tama ei kannusta kuljetusyrityksia eika asiakkaita
paastottomien polttoaineiden kayttéon. Jakeluvelvoitetta tulee uudistaa
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siten, ettd ainakin 100 % uusiutuvan dieselin kaytto tuottaa todellista
ilmastohyo6tya. Toteutustapaa tulisi valmistella yhteistydssa kuljetusalan
kanssa huomioiden jakeluvelvoitteen perustason ylitys seka vero- ja
hintavaikutukset.

EK kiinnittaa myos huomiota siihen, etta likennesahkon sisallyttaminen
jakeluvelvoitteeseen alentaa jaeltavien uusiutuvien polttoaineiden
maaraa, jos velvoitetasoja ei vastaavasti koroteta. EK huomauttaa, etta
velvoitetasot tulee mitoittaa vastaamaan liikenteen paastojen
puolittamistavoitetta ottaen huomioon eri politiikkatoimien kokonaisuus.
EK katsoo, ettd myos logistiikkakeskusten uusiutuva liikennesahko olisi
syyta sisallyttaa osaksi jakeluvelvoitetta. Tama edistaisi raskaan
likenteen sahkoistamista, joka etenee henkildautoliikenteen
sahkoistymista hitaammin ja tarvitsee siten enemman tukea. Vaikka
logistiikkakeskukset eivat ole julkisesti saavutettavissa, niita kayttaa
usein moni eri kuljetusyritys, ja siksi laajennuksen logiikka vastaisi
hallituksen esitysta.

Lopuksi EK huomauttaa, etta KAISUn merkittdva puute on, ettei kaikille
toimenpiteille ole olemassa tai paatetty rahoitusta. Nain ollen
ensiarvoisen tarkeaa on, etta esitetyille toimille kohdennetaan riittava
rahoitus, jotta varmistetaan liikenteen paastokehitys EU-velvoitteiden
mukaisesti.

Maatalous

Maatalouden taakanjakosektorille laskettavat paastot, pois lukien
energian kayton paastot, ovat pysyneet suhteellisen tasaisena viime
vuosina, vaikka muilla taakanjakosektorin sektoreilla
paastovahennyksia on paasaantoisesti saavutettu hyvin.

Maatalouden nykytoimiskenaario paivitettiin kevaalla 2024, ja siina
maataloussektorin paastot alenevat vuodesta 2022 vuoteen 2025
mennessa elainmaarien vahentyessa ja turvepeltojen nurmi- ja
kosteikkoviljelyn lisaantyessa. Nykytoimiskenaarion mukaan
maataloussektorin kokonaispaastdjen odotetaan laskevan 0,5 Mt CO2-
ekv. vuoden 2022 tasosta vuoteen 2030 mennessa, mita voi pitaa
maltillisena suhteessa sektorin paastoihin tai muilla sektoreilla
tavoiteltaviin paastovahennyksiin.

EK pitdakin valitettavana, etta vaikka vuonna 2022 julkaistun
keskipitkan aikavalin ilmastopolitikan suunnitelman toimenpiteista osa
on jo toimeenpantu, merkittavalta osalta toimenpiteista ovat puuttuneet
tarvittavat resurssit niiden toimeenpanemiseksi. Nain ollen mydskaan
paastokehitys ei ole edennyt toivotulla tavalla. Nyt kasilla olevan
KAISU3:n toimeenpanossa tulee huolehtia, etta esitetyt toimet tulevat
todella toteutetuiksi, jotta tavoitellut paastovahennykset saavutetaan.

On myonteista, etta KAISU:ssa huoltovarmuuden merkitys, kuten
esimerkiksi ravinteiden kierratyksen ja biokaasun tuotannon
monipuoliset mahdollisuudet, on tunnistettu. Biokaasulle tulisi asettaa
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konkreettinen tuotantotavoite 4 TWh ja sisallyttaa suunnitelmaan
vastaavaan tapaan kuin vedyn osalta energia- ja ilmastostrategiassa.
Tuotannon tukemiseksi tarvitaan johdonmukaista ohjausta,
investointitukea, saantelyn selkeyttamista ja jakeluverkon kehittamista.

EK katsoo, etta maataloudessa toimet tulee kohdentaa
paastovahennyksiltaan vaikuttavimpiin ja kustannustehokkaimpiin
ratkaisuihin, ja niiden toteuttamiseen on varattava riittava tuki
huomioiden parhaillaan kaytava keskustelu EU:n tulevasta budjetista.
Maatalouden tukien tulisi aidosti ohjata vahapaastdisempaan
maataloustuotantoon. Toimien ei tule vaarantaa kotimaista
ruoantuotantoa ja sen merkitysta kotimaiselle elintarvikeketjulle,
kuluttajille ja huoltovarmuudelle. Kotimainen alkutuotanto kilpailee
ulkomaisen alkutuotannon kanssa.

Erityisesti maatalouden toimenpiteiden ilmastovaikutusten arviointia
tulee edelleen kehittaa maaratietoisesti ja sille on varattava riittavat
resurssit, jotta erilaisten paastovahennystoimien vaikutus saadaan
nakyviin Suomen kasvihuonekaasuinventaarioon.

Maankayttosektorin paastdovahennystoimenpiteita on lueteltu runsaasti,
kuitenkaan niiden skaalaaminen ei ole edennyt riittavan nopeasti.
Naiden edistamiseen tarvitaan konkreettisia kannustimia.

Suunnitelmassa esitetaan politiikkatoimien lisdksi useita maatalouteen
ja ruokaketjuun liittyvia muita toimia, joilla on potentiaalia vahentaa
maatalouden paastodja tulevaisuudessa. Naille ei ole pystytty
kuitenkaan arvioimaan paastévahennysvaikutusta, joten niista ei tule
tehda tiukkoja linjauksia. Esitetyista toimenpiteista EK pitaa
maatalouskayton ulkopuolelle jaaneiden alueiden metsittamista,
tasmaviljelyn edistamista, maaperan hiilensidonnan vahvistamista ja
nautojen metaanipaastojen vahentamista ruokinnallisin keinoin
erityisesti tarpeellisina, ja naihin tulisi varmistaa riittavat resurssit.

Rakennusten erillislammitys

Rakennusten erillislammityksen paastot ovat olleet trendinomaisesti
laskusuunnassa viime vuosina, mutta vuosittaista vaihtelua esiintyy
muun muassa lammitystarpeen vuoksi. Erillislammityksen paastojen
laskevan trendin syyna ovat oljylammityksen vaheneminen ja
rakennusten energiatehokkuuden paraneminen.
Nykytoimiskenaariossa paastojen odotetaan laskevan rakennuskannan
uusiutumisen, korjausrakentamisen ja lammitysjarjestelmien muutosten
seurauksena 0,7 miljoonaan hiilidioksidiekvivalenttitonniin vuonna 2030
vuoden 2023 1,6MtCO2e tasolta. Tata kehitystrendia EK pitaa
positiivisena, ja osoituksena siita etta alalla toimeen paastojen
vahentamiseksi on tartuttu.

Rakennusten erillislammityksen osalta KAISU:ssa esitetyt keinot
perustuvat erityisesti fossiilisten polttoaineiden kaytdn lopettamiseen tai
vahentamiseen kiinteistojen lammityksessa. Kaytannossa tama
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tarkoittaa erityisesti kevyesta polttodljysta luopumista, mutta myos
maakaasun ja raskaan polttodljyn korvaamista uusiutuvilla polttoaineilla
tai muilla lammitystekniikoilla.

EK katsoo, etta rakennusten erillislammityksen osalta keskeiset
toimenpiteet ovat oOljylammityksesta luopumisen vauhdittaminen ja
biopolttodljyn kayton edistaminen. Nain ollen EK pitaa KAISUssa
esitettyja toimenpiteita paapiirteiltaan kannatettavina.

Tyokoneet

Tyokoneiden kasvihuonekaasupaastot vuonna 2023 olivat 2,4 Mt CO2-
ekv., joka oli noin 6 % Suomen kokonaispaastdista ja 9 %
taakanjakosektorin paastoista. Tyokoneiden paastot ovat pysyneet
viime vuosina suurin piirtein samalla tasolla. Ymparistoministerio ja
Teknisen Kaupan Liitto ry solmivat lokakuussa 2019 Tyokonealan
green deal -sopimuksen. Sopimuksen kautta tehtavilla vapaaehtoisilla
sitoumuksilla alan toimijat pyrkivat lisaamaan tayssahkokayttoisten ja
muiden vahapaastoisten tyokoneiden tarjontaa ja kannustamaan niiden
laajempaa hyddyntamista. Vuonna 2023 toteutetun valiarvioinnin
mukaan vuoden 2022 tavoitteet on Iahes saavutettu. Arvioinnin
mukaan sopimuksen vaikuttavuutta voisi parantaa kasvattamalla siihen
sitoutuneiden yritysten maaraa seka tavoitteiden kunnianhimoa.

Paastottomat tydmaat — Kestavien hankintojen green deal -sopimuksen
tavoitteena on, ettd mukana olevien kuntien ja Senaatti-kiinteistdjen
tydmailla ei kayteta fossiilisia polttoaineita vuoden 2025 jalkeen. Lisaksi
vuoteen 2030 mennessa tyomailla kaytettavista tyokoneista ja
tydomaiden kuljetuksista vahintaan 50 % toimii sahkdlla, biokaasulla tai
vedylla. Vuonna 2024 julkaistun valiarvioinnin mukaan sopimuksen
valitavoitteet on saavutettu lahes kokonaan.

EK pitaa edella mainittuja green deal -sopimuksia hyvana osoituksena
alan toimijoiden sitoutumisesta paastojen vahentamiseen. Haasteena
tyokonesektorilla on toistaiseksi viela vahapaastoisen kaluston
kustannukset, saatavuus ja riittava suorituskyky. EK esittaa, etta
paastottomien tyokoneiden kayttoonoton vauhdittamista hankintatuen
avulla seka niiden edellyttaman infrastruktuurin investointien tukeminen
nostettaisiin edistettavien politiikkatoimien joukkoon ja resursoitaisiin
rittavasti, jotta silla saavutettaisiin toivottuja paastovahennyksia.

Jatteiden kasittely ja jatteenpoltto

Jatteiden kasittelyn kasvihuonekaasupaastot olivat pikaennakkotiedon
mukaan 1,5 Mt CO2-ekv. vuonna 2024, mika on noin 6 % Suomen
taakanjakosektorin paastoista. Jatteiden kasittelyn paastot ovat
vahentyneet tasaisesti 1990-luvulta I&htien. Vuodesta 2005 paastot
ovat vahentyneet 51 prosenttia.
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Jatteenpolttolaitosten sisallyttaminen paastokauppaan oletettavasti
etenee EU-tasolla, ja tullee vaikuttamaan myos Suomessa
jatteenpolttolaitosten paastoihin. Jos EU:ssa jatteenpolttolaitokset
sisallytettaisiin paastokauppaan, tulisi Suomen vaikuttaa sen puolesta
etta tama tapahtuisi kaikissa EU-maissa samaan aikaan, ilman
poikkeuksia.

EK katsoo, etta jatteenpolttolaitosten paastojen alentamisessa tarkea
toimenpide on hiilidioksidin talteenottoinvestointien vauhdittaminen, ja
tassa Puhtaan energian Suomen karkihanketuki hiilidioksidin
talteenotolle on keskeisessa roolissa. Paastévahennysten
vauhdittaminen jatteenpoltossa vuoteen 2030 mennessa edellyttaisi
vastaavien tukien jatkamista myos seuraavina vuosina, jotta
investointeja hiilidioksidin talteenottoon voitaisiin vauhdittaa.

Teollisuus ja muut paastot

EK pitaa vapaaehtoista energiatehokkuussopimustoimintaa
erinomaisena tapana vauhdittaa energiatehokkuustoimia yrityksissa.
EK yhtyy KAISU:ssa esitettyyn, etta
energiatehokkuussopimustoiminnan jatko kaudelle 2026-2035 tulee
varmistaa ja turvata toiminnalle riittavat resurssit.

EK katsoo, etta ns. 95% laitosten tulisi sisaltya paastdkauppaan, ja
Suomen tulisi vaikuttaa sen puolesta etta tassa palattaisiin
aikaisempaan, toimivaksi todettuun malliin.

Muut poikkisektorit

EK pitaa arvokkaana, etta vapaaehtoiset hiilimarkkinat ja
jakeluvelvoitteen joustomekanismi on tunnistettu tarkeiksi tekijoiksi
KAISU:ssa.

Vapaaehtoisten hiilimarkkinoiden edistymista tulisi
kunnianhimoisemmin tukea, silla ne tukisivat osaltaan nykyista
paremmin ilmastotavoitteiden saavuttamista. Nykyisellaan
vapaaehtoisen hiilimarkkinan potentiaali on Suomessa alihyodynnetty,
ja markkinan toimintaa kehittamalla olisi saavutettavissa hyotyja niin
taakanjakosektorin kuin maankayttdosektorin paastojen etta luonnon
monimuotoisuuden vahvistamisen kannalta. Monilla yrityksilla on
kiinnostusta vapaaehtoisten ilmastoyksikodiden hankkimiseen, mutta
naiden toimien verokohtelua tulisi selkeyttaa ja yksikdiden hankinnasta
selkeasti tehda elinkeinoverotuksessa vahennyskelpoista. Tama toimi
sopisi KAISU:un lisattavaksi.

On hienoa, etta suunnitelmassa on kasitelty poikkileikkaavia teemoja
kuten kiertotaloutta, biotaloutta ja kulutuksen hiilijalanjalkea. Naiden
vaikutusten arviointiin liittyy ymmarrettavasti epavarmuutta, mutta
vastaisuudessa tietopohjan ja arviointimenetelmien kehittyessa olisi
arvokasta pystya myos naiden osalta konkreettisemmin arvioimaan
paastovahennyspotentiaalia, paastovahennysten rajakustannuksia ja
taloudellisia vaikutuksia.
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Julkiset hankinnat

Julkiset hankinnat ovat tarkea keino edistaa seka kestavan kehityksen
tavoitteiden toteutumista etta ymparistoystavallisten tuotteiden
markkinoita. Taman edistamiseksi ymparisto- ja sosiaalisten
nakokohtien nostaminen hankintalainsaadannon tavoitteisiin on
kannatettavaa. Yleisesti ottaen on hyva, etta julkisiin hankintoihin
liittyen edistetaan kotimaisia ja vahahiilisia seka ymparistoystavallisia
hankintoja, mutta toimijoiden nakdkulmasta usean eri kanavan kautta
asetetut erilaiset tavoitteet esim. elintarvikkeille voivat nayttaytya
sekavina.



