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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille
2026-2037

* Suunnitelma on kuljetus- ja logistiikka-alalle todella tarkea ja merkityksellinen

» Maantiekuljetukset ovat keskeisin osa kuljetusjarjestelmaa ja yleisin
tavarankuljetuksen muoto, noin 90 % tavarasta kuljetetaan kuorma-autolla

» Maanteiden tavaraliikenne on kiistatta keskeisin kuljetusmuotomme tavaravirroille
ja samalla myos Suomen logistiselle kilpailukyvylle

* Nain ollen Suomen tiesto on tarkea Suomen kilpailukyvyn ja elinvoiman
sallyttamiseksi

* Liikenneyhteydet ja Suomen eri alueiden saavutettavuus ovat keskeisia tekijoita
mm. yritysten sijoittumisen kannalta

* Tiesto on kuljetus- ja logistiikkayritysten, kuljettajien ja monen muunkin toimialan
tyopaikka, joka on pidettava kunnossa.
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@ Raskaan liikenteen merkitys Suomen taloudelle

TOIMIALATASO KANSANTALOUDEN TASO STRATEGINEN TASO

2,5 % Suomen BKT:sta (7 mrd. »  Lahes kaikki
€) toimialat ja Suomen

40 000 kuljettajaa ulkomaankauppa on riippuvaista
10 000 yrittdjaa raskaasta liikenteesta

100 000 tyontekijaa
logistiikassa

[Iman raskasta liikennetta suurin
0sa sisamaan ja satamien

vdlisesta liikenteesta pysahtyisi

6 % Suomen tydvoimasta .
Kyse on siten

2,5mrd. € v.u.odessa v vilttimattomyydestd Suomen
vero-luonteisia maksuja yhteiskunnalle

Tama tekee tiekuljetuksista myos
huoltovarmuus-kriittisen
toimialan
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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille
2026-2037

« SKAL pitaa tarkeana, etta seuraavien vuosien aikana huomioidaan
yritysvaikutukset kuljetus- ja logistiikkatoimialalle aiempaa vahvemmin

» Kustannusvaikutukset kuljetusalalle kertautuvat moninkertaisina monelle muulle
alalle

« Suomalaisen elinkeinoelaman kannalta on varmistettava, etta

kuljetuskustannuksia merkittavasti lisaavia muutoksia ei toteuteta huomioimatta
alan sopeutumiskykya
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Tiesto tarvitsee riittavan rahoituksen

« Suomen tieston kunto on voimakkaasti heikkenemassa.

» Hyvakuntoinen tiesto mahdollistaa saavutettavuuden, monipaikkaisen elaman ja
yrityksien sijoittumisen eri puolille maata

« Se on syrjaisen maamme viennin ja elinvoiman kannalta olennaisen tarkeaa.
« Taman vuoksi tieston kunnossapitoon kaytettavaa rahoitusta on lisattava

» On valttamatonta saada kelirikon ja saaoloiltaan haastaviksi kayvien talvien
vaikutukset korjattua

 Lisaksi on varmistettava asianmukainen liikkennointi paateilla ja koko tieverkolla
olkea-aikaisella tienhoidolla.
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Tiesto tarvitsee riittavan rahoituksen

« SKAL nakee hyvana, etta osana investointiohjelmaa korjausvelan purkamiseen
viime vuosina on osoitettu hyvin rahoitusta, josta on syyta olla tyytyvainen

 Tata kehitysta tulee jatkaa.

» Korjausvelan purkamiseen talle vuodelle on budjetissa 118 miljoonaa euroa

« Tama summa mahdollistaa tieston parantamiseen kipeasti kaivattuja panostuksia
myos tana vuonna

« SKAL pitaa tata lisarahoitusta kuitenkin riittamattomana ja on huolissaan tulevien
vuosien rahoituksesta, erityisesti vuosien 2027-2029 osallta.
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Paadllystetyt tiestot tarkein omaisuusera \ Y4
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Tiesto tarvitsee riittavan rahoituksen

Maanteiden perusvaylanpidon rahoituksen ennuste
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Tiesto tarvitsee riittavan rahoituksen

* Lilkennejarjestelmasuunnitelmassa ei ole varsinaisesti jaettu rahoitusta eri
vaylamuotojen kesken

« Rahoituksen mitoittaminen oikein eri likennemuotojen valilla on tarkeaa, ja
rahoituksen painopistetta onkin siirrettava rautateilta tiestolle seka yllapidossa
etta kehittamisessa

« SKAL esittaa, etta tiestolle on osoitettava kehittamisessa vahintaan 60 %:n
osuus ja perusvaylanpidossa vahintaan 65 %:n osuus rahoituksesta.

* Tiestolle on varattava riittava rahoitus, josta on myos pidettava kiinni julkisen
talouden suunnitelmaa ja vuosittaisia talousarviota toteutettaessa.

* SKAL edellyttaa tieston rahoitukseen miljardin euron tasokorotusta verrattuna
liikennejarjestelmasuunnitelman rahoitustasoon: 300 miljoonaa euroa
perustienpitoon, 300 miljoonaa korjausvelan poistamiseen ja 400 miljoonaa
kehittamisinvestointeihin.
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Suomen kaytettava EU:n rahoituskehyksen mahdollisuudet

* Lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteissa on tarkeaa tunnistaa
toimintaympariston muuttuminen ja muutostekijat

« Huomioitavaa on, etta Suomen liityttya NATOn jaseneksi Suomelle tulee uusia
vaatimuksia, mutta myos mahdollisuuksia vaylien yllapitamiseen

 Ne mahdollisuudet pitaa hyodyntaa maksimaalisesti
« SKAL kiinnittaa huomiota EU:n seuraavaan monivuotiseen rahoituskehykseen

» On tarkeaa, etta Suomi vaikuttaa erittain voimakkaasti Euroopan unionin CEF-
hankerahoituksen rahoitussaantoonsa

* Erityisesti sotilaalliseen liikkkuvuuteen liitettavissa hankkeissa on mahdollisuuksia
lisata tiemaararahoja. Se edellyttaa kansallista rahoitusosuutta ja ajankohtaisen
geopoliittisen asemamme hyodyntamista

« Komissio ehdottaa Verkkojen Eurooppa valineelle 81,4 miljardia euroa. CEF
liikenteelle tasta on komissio ehdottanut 51,5 miljardia euroa, joka sisaltaa n. 17
ﬂjerdia euroa sotilaalliselle liikkuvuudelle
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Muuta liikennejarjestelmasuunnitelmasta

 Jakeluinfra ja taukopaikkaverkosto kuntoon

* Teiden talvihoitoon panostettava

* VVahaliikenteinen tieverkko huomioitava

* Hyvakuntoinen tiesto on tehokas paastovahennyskeino
* Logistinen kilpailukyky huomioitava

* Huoltovarmuus yha tarkeampaa
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KIITOS!

skal.fi
@SKALry

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki

Puh. (09) 478 999
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